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UVOD

Akusticka studie hodnoti vliv realizace projektu ,,Centrum Nového Zizkova“ na
akustickou situaci v lokalité. Zamér Centrum Nového Zizkova predstavuje vystavbu
moderniho obytného komplexu. Soucasti souboru jsou 4 obytné bloky a samostatny
objekt matetské Skolky. Nadzemni objekty kazdého bloku maji spole¢na podzemni
podlazi s hromadnymi gardzemi, domovnim a technickym zazemim. Soucasti vSech
blokt jsou komer¢ni prostory v parteru objektli. V centralni ¢asti zdméru je planovana
vysoka valcova véz. Dale budou koncipovany vetejné prostory a veiejné komunikace.
V prostoru zdméru je navrzeno celkem 1 159 parkovacich stani.

Ve studii je porovndvana oCekavana hlukova zaté¢z bez (vychozi stav) a po
vystavbeé zaméru v roce predpokladaného zprovoznéni (rok 2032).

Modelové vypoclty byly provedeny pomoci programu Hluk+, verze 14.66. Profi.
Vysledky jsou plosné¢ zobrazeny pomoci pasem hlukové zatéze, konkrétni zmény
akustické situace u jednotlivych doml jsou vypolteny v referen¢nich bodech a
prezentovany tabulkovou formou.

Dopravni podklady byly zpracovany TSK hl. m. Prahy.

Pro validaci modelu bylo v izemi provedeno méfeni hluku. Situace nové stavby
byla pfevzata z projektové dokumentace.
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1. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
14.66. Profi [2]. Program umoziuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostredi
zpisobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického zatizeni. Program
je kompatibilni s "Metodickym nadvodem pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi" (Véstnik MZ CR, &astka 14/2023 ze dne 25. 10. 2023)
[4]. Soucasné zahrnuje metodiku ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual
2018 — verze 2020 autorizovany RSD CR [3], ktera byla projednana, posouzena a
schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019, zn.
90/2019-910-UPR/3 a zmény v aktualizaci 2020 byly akceptovany Ministerstvem
zdravotnictvi CR dne 30. 11. 2020 pod ¢.j. MZDR 201516/2019-14/OVZ.

Na zékladé¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat
o posuzovaném zdroji hluku model umoziuje:
= vypocet hluku v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeq,

= vyhodnoceni ploSného rozlozeni hluku v zadanych pasmech Laeq.

Program Hluk+ pracuje na zdklad¢ metody raytracing, pracuje s 3D vypocty a
automaticky pouziva vicendsobnou difrakci. Model zohledniuje podélny profil
hodnocenych komunikaci vcetné zatrezl, nésypi, estakdd a jejich vliv na Sifeni
zvukovych vin. V modelu byl zohlednén digitalni model terénu tizemi.

Vypocty byly provedeny pro denni dobu a no¢ni dobu.

Intenzity dopravy byly zadany v dé€leni na automobily do 3,5 tuny (osobni
automobily) a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (nakladni automobily). Nejistota
vypoctu je uvddéna o hodnoté + 2 dB. Prostfedi v modelu odpovidd homogennim
podminkédm Sifeni zvuku. Terén byl posuzovan jako pln¢ odrazivy, vysledky jsou na
stran¢ bezpecnosti.

V modelovych vypoctech byly uvazovany standardni odrazy od fasad objektil,
korekce pro odraz od stén byla uvazovana ve vysi 3 dB (Cinitel pohltivosti stén = 0).
Za Ucelem porovnani hodnot s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu od pfilehlé fasady, ktery byl stanoven vypoctem.
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2. NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY HLUKU

Zakladni pozadavky na ochranu obyvatel pted hlukem jsou stanoveny v zakoné
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi, v § 30. Tento zakon mj. uklada
vlastniklim, resp. spravetim pozemnich komunikaci, zeleznic a dalSich objekta, jejichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organizacnimi a
dal§imi opatfenimi, aby hluk nepiekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim piedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb a
chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pienosu vibraci
na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazenské 1écebné rehabilitac¢ni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédé€lskych pozemkd.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied
casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do
chranéného vnitiniho prostoru bytovych domi, rodinnych domt, staveb pro piedskolni
a Skolni vychovu a vzdé€lavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoZ i funkéné
obdobnych staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni piedpis.

* Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zdkladé vlastnického, nijemniho nebo
podnajemniho prava souvisejicitho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu,
najmem nebo podndjmem bytu v nich.

Pro zjednoduseni je v textu zminovana chranéna zéstavba, tedy zéstavba, ktera
ma dle zdkona €. 258/2000 Sb. definovany chranény venkovni prostor stavby.

Vzhledem k ucelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, rovnéz se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovana s védhovym filtrem A.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
o ochran¢ zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich
piedpist [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi
se stanovi jako soucet zakladni hladiny Laeq,r = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych
v tabulce 1 (korekce se nescitaji). Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich a
tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.



" ‘ e m CENTRUM NOVEHO ZIZKOVA
’ AKUSTICKA STUDIE

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

Tab. 1. Stanoveni hlukovych limita dle NV €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu

Korekce
Zpiisob vyuZiti uzemi dB
1) 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych zdravotnickych zafizeni vcetné lazni -5 +5 +13
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zatizeni véetné 1dzni 0 +5 +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +10 +18

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Pro sefad’'ovaci nadrazi, ktera byla uvedena do provozu prede dnem
1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo
opatienim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo
opatienim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001. Déle se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle
§ 2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Pro feSené izemi plati pro denni a no¢ni dobu hygienické limity uvedené v tab. 2.

Tab. 2. Navrhované hygienické limity hluku

e e re . LAeq, 6-22 | Laeq, 22-6
Hygienicky limit hluku dB dB

Hluk z provozu na komunikacich, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle

jiného pravniho piedpisu po 31. prosinci 2000 60 >0
Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo

Y - N 68 58
opatfenim podle jiného pravniho ptedpisu pied 1. lednem 2001
Hluk z provozu stacionarnich zdroji a z provozu na nevefejnych komunikacich 50 40

Jde-li o soubéh pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hluku,
vysledny hygienicky limit hluku se stanovi podle té komunikace, ze které je ptispévek
hluku z dopravy v daném vypoctovém bod¢ pievazujici. Stanoveni limitu na zakladé
vyse dil¢ich ptispévkil jednotlivych typli dopravnich zdrojti je podrobné odvozeno pro
stav po zprovoznéni zdméru v kapitole 8. Pro vychozi stav v roce 2032 a soucasny stav
plati v izemi hygienické limity pro ,,staré* komunikace.

Navrh nenahrazuje vyjadieni orgdnu ochrany veiejného zdravi. Posouzeni je
potieba brat jako ndzor odborného pracovisté. Kone¢né stanoveni limitl a zavérecna
hodnoceni jsou v kompetenci mistné pfislusSného organu ochrany vetfejného zdravi.
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3. PODKLADY K DOPRAVE A ZAMERU

Vyhodnoceni bylo provedeno pro nasledujici stavy:
= soucasny stav — intenzity dopravy pro rok 2023
= vychozi stav — intenzity dopravy pro rok 2032
= stav po vystavbé — intenzity dopravy pro rok 2032 po zprovoznéni zdméru

3.1. Doprava v tzemi, vstupni udaje

Dopravni zatizeni v izemi pro roky 2023 a 2032 bylo ptevzato z dopravné-
inZenyrskych podkladi, které zpracovalo TSK hl. m. Prahy [7]. Intenzity dopravy pro
soucasny stav a rok 2032 bez realizace zdméru a pocet spoji MHD uvadéji nasledujici
schémata. Podil dopravy v no¢ni dobu pro posuzované komunikace znadzornuje tab. 3.

Tab. 3. Podil no¢ni dopravy na hodnocenych komunikacich

Podil 22h — 6h z Oh — 24h

Komunikace (tsek) Vsechna vozidla Vozidla nad 3,5t
% %
Jana Zelivského (Malesicka — Jeseniova) 7 7
Jana Zelivského (Olsanska — Malesicka) 7 10
Jana Zelivského (Vinohradskd —Ol3anska) 7 10
OlSanska, Pocernicka (Na Palouku — Vinohradska) 7 7
Malegicka (J. Zelivského — K Cervenému dvoru) 5 7

Schéma 1. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2023 — soucasny stav
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Schéma 2. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2032 — vychozi stav
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3.2. Charakteristika zaméru

Zamér Centrum Nového Zizkova predstavuje vystavbu moderniho obytného
komplexu. Soucésti souboru jsou 4 obytné bloky a samostatny objekt mateiské Skolky.
Nadzemni objekty kazdého bloku maji spole¢nd podzemni podlazi s hromadnymi
gardzemi, domovnim a technickym zazemim. Soucasti vSech bloki jsou komer¢ni
prostory v parteru objektli. V centralni ¢asti zameéru je planovana vysoka valcova véz.
Déle budou koncipovany vefejné prostory a vetejné komunikace. V prostoru zaméru je
navrzeno celkem 1 150 parkovacich stani. Zékres zdméru ukazuje schéma 4.

Schéma 4. Navrhovany zamér

v tabulce 4. Aktualni zdmér navrhuje umisténi 1150 parkovacich stani, vypocet intenzit
dopravy piedpokladal mirn€ vyssi pocet, je tak na strané bezpec¢nosti.

Tab. 4. Bilance dopravy zaméru ,,Centrum Nového Zizkova“

Funkce Pocet parkovacich Pocet jizd Kontrolni
stani vozidel do 3,5 t obratka
Bydleni 946 948 1,0
Ateliéry 110 122 1,1
Sluzby a drobné provozovny 99 467 4,7
Jesle, mateiska Skola 4 43 10,8
Celkem 1159 1581 1,4

10
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Pro zdmér bude k dispozici 1 150 parkovacich stani. Uvedeny pocet
parkovacich stani je odvozen od uvazovanych kapacit zaméru. Nelze vyloucit drobnou
korekci jejich poctu, a to ve vztahu k prostorovym moznostem v dalSich fazich
piipravy projektu. Vliv na objem vyvolané dopravy se vSak neptedpoklada, vysledky
modelového hodnoceni 1ze povazovat za platné i1 v pfipad¢ upravy poctu parkovacich
stani.

Provoz zaméru bude generovat 1597 jizd vSech vozidel v kazdém sméru za
24 hodin primérného pracovniho dne. Vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 t byla
uvazovana ve vysi cca 1 % z celkového poctu jizd (tj. celkem 16 vozidel nad 3,5 t
v kazdém sméru). Pivodni aredl stojici v misté¢ zdméru v dobé provozu generoval dle
podkladi objednatele 1460 jizd vozidel za 24 h, tento objem nebyl ve stavu po
zprovoznéni zdméru uvazovan. Ve studii je hodnocena plnd bilance pfitiZeni,
hodnoceni je na stran¢ bezpe€nosti. Narust dopravy vyvolany zdmérem zndzoriuje
schéma 5.

Schéma 5. Doprava generovana zamérem
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V modelovych vypoctech byl vyhodnocen provoz staciondrnich zdroji hluku.
Bylo uvazovéano 10 kumulativnich zdroji hluku s hladinou akustického vykonu 75 dB,
které byly umistény vzdy v prostoru navrhovanych technologii dle schématu 6. Provoz
jednotek byl uvaZzovan jako neptetrzity v denni i no¢ni dobu. Vysledky modelovych
vypoCtll jsou na stran¢ bezpecnosti, redlné v nocni dobu nékteré stroje pobézi na
sniZzeny vykon, pfipadné budou upln€ mimo provoz. Soucasné je v prostoru technologii
uvazovan provoz zatlumenych nahradnich zdroji elektrické energie.

Schéma 6. Umisténi posuzovanych zdroji hluku na stieSe budov
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4. VYPOCTOVE BODY

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoctovych bodech
bylo provedeno v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru
staveb. Dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, se chranénym
venkovnim prostorem rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazenské 1écebné rehabilitaéni péci a k vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych
pozemkil. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti
2 m pied ¢asti jejich obvodového plasteé, vyznamny z hlediska pronikéni hluku zvenci
do chranéného wvnitiniho prostoru bytovych domit, rodinnych domu, staveb pro
predskolni a skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i
funkcné obdobnych staveb.

Podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsSich predpisti je poté prostorem vyznamnym
z hlediska pronikani hluku prostor pied vyplni otvoru obvodového plasté stavby
zajiStujici pfimé pfirozené vétrani, za niz se nachdzi chranény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze piimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym miize
byt stejné tak bo¢ni fasada domu s okennimi prvky, kterd je méné hlukové zatizena
nez Celni fasada domu, kterd tak nemé chranény venkovni prostor stavby definovan,
blize schéma 7.

Schéma 7. Definice chranéného venkovniho prostoru staveb

(Chranényvenkovii X NEChTaREny ven
prostoristavby, prostorstavby pTOSIOTSt

L L |

(Chranény,
wvenkovni
prostor,
(stavby

Chranény)
venkovni
prostor,
stavby;

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by mohly byt
provozem navrhovaného projektu vyznamnéji zasazeny.

Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru
staveb (tj. 2 m od fasddy hodnocenych objektll) ve vySce prvniho funkéniho a
posledniho nadzemniho podlazi. Dale byly vypoctové body doplnény u zdméru na
hranici chranéného venkovniho prostoru navrhované matetfské Skoly. Seznam
hodnocenych bodl ukazuje tabulka 5, jejich umisténi schéma 8.

13
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Tab. 5. Seznam vypoctovych bodu

Bod Chranény prvek Pocet NP Objekt/Plocha Umisténi
1 ordinace 8 ordinace Olsanska 2666/7
2,3,4 byt Saz 18 bytovy dim Olsanska 2898
5 byt 6 bytovy dim Jana Zelivského 2386/13
6 byt 6 objekt k bydleni Jana Zelivského 1882/6
7 byt 5 bytovy dim Malesicka 2403/25
8 byt 6 bytovy dam Jilmova 2685/10
9 ucebna 5 konzervator Olsanska 55/5
10 byt 5 objekt k bydleni Olsanska 54/3
11,12 hranice hraci plochy zamér, chranény venkovni prostor matef'ské skoly

Schéma 8. Rozmisténi vypoctovych bodi

Vypoétovy bod
Zamér
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5. MERENI HLUKU V LOKALITE

Pro ovéfeni skute¢né hladiny hluku v izemi probéhlo ve dnech 7. a 8. fijna 2024
autorizované 24h meéteni hluku na stanovisti 1 [8] a dne 22. fijna 2024 autorizované
méfeni na stanovisti 2 [9]. Umisténi stanovist’ ukazuje schéma 9.

Schéma 9. Stanovisté méreni v okoli navrhovaného zaméru

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku zaznamenané na stanoviStich méteni a
vypoctené hodnoty z modelu pii zadani dopravnich intenzit zjiSténych pii provadéném
meéfeni hluku ukazuje tabulka 6.

Tab. 6. Porovniani mérenych a vypoctenych hodnot silni¢ni dopravy

Stanovisté a doba méfeni Naméiena hodnota Modelova hodnota Rozdil
stanoviste 1, denni doba (6 h az 22 h) 63,7dB £ 1,8 dB 63,8 dB 0,1 dB
stanoviste 1; nocni doba (22 h az 6 h) 57,2dB+1,8dB 57,0 dB -0,2 dB

stanoviste 2, Interval 6 haz 11 h 67,8 dB + 1,8 dB 67,6 dB -0,2 dB
stanoviste 2; Interval 4 h az 6 h 60,2 dB + 1,8 dB 60,3 dB 0,1 dB

Rozdil mezi hodnotami spadd do intervalu pfesnosti méfeni. Lze konstatovat,
ze vysledky modelované v programu Hluk+ koreluji se skute¢nou akustickou zatézi
v hodnocené lokalit¢ a model Hluk+ je mozné pouzit pro odhad akustické zatéze
v daném uzemi.
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6. VYHODNOCENI HLUKOVE ZATEZE Z PROVOZU ZAMERU

6.1. Hluk z provozu zaméru na novych komunikacich

Jedna se o hluk z pojezdu po novych aredlovych komunikacich, které jsou
realizovany po roce 2000, a plati pro né¢ hygienicky limit ve vysi 60 dB v denni a
50 dB v no¢ni dobu. Ve vypoctovych bodech u zéstavby lze z provozu na novych
komunikacich ocekavat nejvyssi akustické ptispévky do 43,3 dB v denni a do 33,4 dB
v no¢ni dobu. Hygienicky limit o hodnoté¢ 60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu bude
splnén. Na hranici hraci plochy navrhované mateiské Skoly nepiekroc¢i ak. ptispévky
ze silni¢ni dopravy 47,6 dB v denni dobu, hygienicky limit 60 dB bude splnén.

6.2. Hluk z provozu stacionarnich zdroji zaméru

Ve studii je posuzovan hluk z provozu stacionarnich zdroji navrhovaného
zaméru. Pro staciondrni zdroje hluku plati hygienicky limit ve venkovnim chranéném
prostoru nejbliz§ich budov o hodnoté 50 dB v denni a 40 dB v no¢ni dobu. Pfi jejich
provozu lze v denni i no¢ni dobu ocekavat nejvyssi akustické prispévky do 38,2 dB.
Hygienicky limit o hodnoté 50 dB v denni a 40 dB v no¢ni dobu bude splnén. Na
hranici hraci plochy navrhované matefské Skoly nepiekro¢i ak. prispévky ze
stacionarnich zdroji 25,8 dB v denni dobu, hygienicky limit 50 dB bude splnén.
Akustické vyhodnoceni v zajmovém uzemi v referencnich bodech je uvedeno v tab. 7.

Tab. 7. Hlukova zatéZ vyvolana provozem zaméru — dopadajici hluk (dB)

LAeq, 6-. Laeq (denni doba) — L Acq, 22- < s

Hodnocena (de:n?(ﬁltflz)a) ; (llle(:jhluénéjﬁcl)l (noc:\ncil,(zizof)a) LAeq.(nOCVl,ll dol')a)

doba dB po sob& jdoucich hodin dB ~ nejhorsi hodina

Bod | NP/vyska| Nové kom. f{i’ft Stac. zdroj fllrfft Nové kom. ;Ilfft Stac. zdroj f;lli’l?t
1 2 36,2 60 25,1 50 272 50 25,1 40
1 8 36,2 60 30,5 50 27,2 50 30,5 40
2 2 413 60 26,2 50 32,0 50 262 40
2 5 41,2 60 30,9 50 31,9 50 30,9 40
3 1 433 60 26,3 50 334 50 26,3 40
3 18 41,6 60 38,2 50 31,9 50 38,2 40
4 1 40,5 60 26,9 50 30,8 50 26,9 40
4 5 40,5 60 358 50 30,8 50 358 40
5 1 22,1 60 16,5 50 21,4 50 16,5 40
5 6 22.1 60 22.1 50 214 50 22.1 40
6 2 21,5 60 17,3 50 21,2 50 17,3 40
6 6 21,5 60 19,7 50 21,2 50 19,7 40
7 1 21,4 60 8,0 50 21,3 50 8,0 40
7 5 21,4 60 16,5 50 21,3 50 16,5 40
8 2 212 60 16,5 50 211 50 16,5 40
8 6 21,3 60 21,9 50 21,1 50 21,9 40
9 2 30,9 60 21,2 50 24,1 50 21,2 40
9 5 30,9 60 23,2 50 24,1 50 23,2 40
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Hodnocens Lacq, 622 Lacq (denni doba) - Lacg, 22-6 Lacq (notni doba)
doba (denni doba) 8 nejhlucnéjsich (no¢ni doba) _ neihorsi hodina
dB po sobé jdoucich hodin dB J

" , Hyg. . Hyg. . Hyg. . Hyg.

Bod | NP/vySka| Nové kom. limit Stac. zdroj limit Nové kom. limit Stac. zdroj limit
10 2 24,0 60 14,3 50 22,0 50 14,3 40
10 5 24,0 60 15,1 50 22,0 50 15,1 40
11 2m 47,6 60 25,4 50 38,5 60 25,4 50
12 2m 42,5 60 25,8 50 32,6 60 25,8 50

Hygienické limity jsou dodrzeny.

7. HLUKOVE ZATIZENIi V SOUCASNOSTI

V blizkosti zaméru ptevlada hluk z dopravy na ulicich Jana Zelivského a
Olsanské. V S§irSim okoli ptisobi hluk zejména z provozu na ulicich MaleSicka a
U Nakladového nadrazi. Kromé silniéni dopravy ulicemi Jana Zelivského a Ol$anska
projizdi také tramvaje.

V posuzovanych vypoctovych bodech lze zaznamenat v dennich hodinach
ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 51,7 dB do
68,1 dB. Nejvice hlukové zatizené jsou objekty v t&sné blizkosti ulice Jana Zelivského.
Hluk z tramvajové dopravy dosahuje nejvyse 68,3 dB.

V nocni dobu (22 h — 6 h) odpovida rozlozeni hlukové zatéze denni dobe.
Vypoctené hodnoty ze silni¢ni dopravy Laegnoc s€ podle vysledkit modelovych vypocta
budou v tzemi pohybovat v rozmezi od 43,9 dB do 61,2 dB. Hluk z tramvajové
dopravy dosahuje nejvyse 63,0 dB.

Stanovené hygienické limity hluku jsou v uzemi lokalné piekroCeny pro hluk ze
silniéni dopravy podél ulice Jana Zelivského. Pro hluk z tramvajové dopravy je
hygienicky limit v uzemi prekrogen lokalné v denni dobu podél ulice Jana Zelivského.
Akustickou zatéz pro hluk ze silni¢ni, tramvajové dopravy a celkovy hluk z dopravy
v déleni na denni a no¢ni dobu pro soucasny stav ukazuje tabulka 8.

Tab. 8. Hlukova zatéz z dopravy pro soucasny stav — dopadajici hluk (dB)

Hodnocena doba Hluk ze silni¢ni dopravy Hluk z tram. dopravy Celkovy dopravni hluk
Bod | NP/vjika LA:]i;-zz LAzligzz-o Hyg(i];imit LA:;;_ZZ LA:]i;zz—s Hyg(ill;imit LAi;li;-zz LAj;i;zz-a
1 2 59,9 51,8 68/58 54,8 48,8 68/63 61,1 53,6
1 8 59,9 51,8 68/58 54,8 48,8 68/63 61,1 53,6
2 2 57,0 49,0 68/58 52,2 46,3 68/63 58,2 50,9
2 5 57,0 49,0 68/58 52,2 46,3 68/63 58,2 50,9
3 1 54,3 46,3 68/58 50,0 44,2 68/63 55,7 48,4
3 18 53,8 45,9 68/58 49,7 43,9 68/63 55,2 48,0
4 51,7 43,9 68/58 48,1 42,5 68/63 53,3 46,3
4 5 51,8 44,0 68/58 48,1 42,5 68/63 53,3 46,3
5 1 67,6 61,2 68/58 67,2 61,9 68/63 70,4 64,6
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Hodnocena doba HIluk ze silni¢ni dopravy Hluk z tram. dopravy Celkovy dopravni hluk
Bod | NP/vyika L A:,i:_zz LA(:;;Z—IS Hyg(ifl:mit LA:;—ZZ LAi;i;Z_6 Hyg(i Il;imit LA:;;i;-zz LAzli;z-a
5 6 67,6 61,2 68/58 67,3 61,9 68/63 70,5 64,6
6 2 68,1 60,9 68/58 68,3 63,0 68/63 71,2 65,1
6 6 68,1 60,9 68/58 68,3 63,0 68/63 71,2 65,1
7 1 64,5 56,4 68/58 53,0 47,6 68/63 64,8 56,9
7 5 64,4 56,3 68/58 53,1 47,7 68/63 64,7 56,9
8 2 60,8 52,9 68/58 36,8 31,4 68/63 60,8 52,9
8 6 60,6 52,8 68/58 37,2 31,9 68/63 60,6 52,8
9 2 63,8 55,9 68/58 57,3 51,3 68/63 64,7 57,2
9 5 63,8 55,9 68/58 57,3 51,3 68/63 64,7 57,2
10 2 64,1 56,2 68/58 57,3 51,2 68/63 64,9 57,4
10 5 64,1 56,2 68/58 57,3 51,2 68/63 64,9 57,4
11 2m 52,9 45,2 68/58 49,3 43,7 68/63 54,5 47,5
12 2m 52,4 44,7 68/58 49,0 43,4 68/63 54,0 47,1

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu.

8.
8.1.

8.1.1.

HLUKOVE ZATiZENI PRO VYHLED
Hluk ze silni¢ni dopravy v roce 2032

Identifikace akustickych prispévkii od jednotlivych silni¢nich zdroji

V uzemi je po zprovoznéni zdméru k vyhledu 2032 vyhodnoceno hlukové

zatizeni z provozu na vSech relevantnich komunikacich. Pro stanoveni hygienickych
limith po realizaci zaméru byly urc¢eny akustické ptispévky od jednotlivych dopravnich
zdroji, nové komunikace (realizované po roce 2000) piedstavuji nové dopravni

napojeni zaméru a aredlové komunikace.

konkrétni vypoctové body zvlast pro denni a no¢ni dobu.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku z provozu na jednotlivych skupinach
komunikaci v denni a no¢ni dobu po zprovoznéni zaméru ukazuje tabulka 9, podle
prevladajici vyse piispévkll dané¢ho zdroje byl stanoven hygienicky limit hluku pro

Tab. 9. Odvozeni hygienického limitu pro hluk z provozu na komunikacich v roce 2032 —
prispévky jednotlivych typti kom., stav po zprovoznéni zaméru

LAcq, 6-22 (denni doba) LAcq, 22-6 (no€ni doba)
dB dB
Bod | NP Navrhovany Navrhovany
Nové Staré Rozdil hyg. limit Nové Staré Rozdil hyg. limit

kom. kom. 9 pro celkovou kom. kom. ) pro celkovou

sil. dopravu sil. dopravu
Sloupec 1 2 3=1-2 4 5 6 7=5-6 8
1 2 36,2 61,0 -24.8 68 27,2 52,9 =257 58
1 8 36,2 61,0 -24.8 68 27,2 52,8 -25,6 58
2 2 41,3 56,8 -15,5 68 32,0 48,7 -16,7 58
2 5 41,2 56,9 -15,7 68 31,9 48,7 -16,8 58
3 1 433 51,1 -7,8 68 334 43,0 -9,6 58
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Lacq, 6-22 (denni doba) LAcq, 22-6 (no¢ni doba)
dB dB
Bod | NP Navrhovany Navrhovany
Nové Staré Rozdil hyg. limit Nové Staré Rozdil hyg. limit
kom. kom. ) pro celkovou kom. kom. R pro celkovou
sil. dopravu sil. dopravu
3 18 41,6 51,1 -9,5 68 31,9 43,1 -11,2 58
4 1 40,5 46,0 -5,5 68 30,8 38,1 -7,3 58
4 5 40,5 46,7 -6,2 68 30,8 38,9 -8,1 58
5 1 22,1 67,4 -45,3 68 21,4 61,0 -39,6 58
5 6 22,1 67,4 -453 68 21,4 61,0 -39,6 58
6 2 21,5 67,3 -45,8 68 21,2 60,2 -39,0 58
6 6 21,5 67,3 -45.8 68 21,2 60,2 -39,0 58
7 1 21,4 65,0 -43,6 68 21,3 56,9 -35,6 58
7 5 21,4 64,9 -43,5 68 21,3 56,8 -35,5 58
8 2 21,2 60,9 -39,7 68 21,1 52,8 -31,7 58
8 6 21,3 60,7 -394 68 21,1 52,7 -31,6 58
9 2 30,9 64,2 -333 68 24,1 56,3 -32,2 58
9 5 30,9 64,2 -33.3 68 24,1 56,3 -32,2 58
10 | 2 24,0 64,5 -40,5 68 22,0 56,7 -34,7 58
10 | 5 24,0 64,5 -40,5 68 22,0 56,7 -34,7 58

“Ykladna hodnota indikuje pievladajici hluk z provozu na komunikacich realizovanych po roce 2000 (na novych kom.),
zéporna hodnota indikuje ptevladajici hluk z provozu na ostatnich komunikacich (na starych komunikacich)

8.1.2. Stav bez vystavby planovaného zaméru — vychozi stav v roce 2032

Ve stavu bez vystavby zaméru lze u chranéné zastavby ocekavat hlukové
zatizeni ze silni¢ni dopravy v denni dobu od 51,7 do 67,4 dB. Nejvyssi hodnoty byly
vypoéteny podél ulice Jana Zelivského.

V no¢ni dobé (22 h — 6 h) odpovidéa rozlozeni hlukové zatéze denni dobé.
Vypoctené hodnoty pro hluk ze silni€ni dopravy Laegmc se budou u stavajici
posuzované bytové zastavby pohybovat od 44,0 do 61,0 dB.

Stanovené hygienické limity hluku jsou v Gzemi lokéaln¢ ptekroceny v nocni
dobu podél ulice Jana Zelivského. Akustickou zatéz v denni a noéni dobu bez
zprovoznéni navrhovaného zdméru v roce 2032 ukazuje tabulka 10. Hlukova pasma
pro denni i no¢ni dobu jsou zndzornéna na vykresech 1 a 2, stejné jako rozlozeni
vypoctovych bodt.

8.1.3. Stav po zprovoznéni zaméru v roce 2032

Po uvedeni zdméru do provozu v roce 2032 lze oc¢ekavat narist hlukové zatéze
zejména v jeho bezprostiednim okoli. V duasledku zvySené dopravy a nového
usporadani budov v prostoru navrhovaného arealu l1ze ocekavat nejvyssi nartst hluku
u objektu polikliniky naproti pfes OlSanskou do 1,0 dB v denni dobu. Podél OlSanské
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ve vetsi vzdalenosti od zaméru Ize ocekavat nartist hlukové zatéze ze silniéni dopravy
do 0,2 dB v denni 1 no¢ni dobu.

Podél ulice Jana Zelivského ve sméru k Malesické lze oéekavat narist v denni
dobu do 0,1 dB, v no¢ni dobu se zde hlukové zatizeni nezméni. Ve vétsi vzdalenosti od
zaméru podél Jana Zelivského ve sméru k Ohradé a podél Malesické ziistanou
ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy beze zmény.

Zaroven byl vlivem hmoty novych objektll vypocten pokles hlukoveé zatéze do
4,6 dB v denni a do 5,2 dB v no¢ni dobu.

Hygienické limity v Gzemi nebudou vlivem zprovoznéni zaméru piekroceny.
Zarovenl v bodech, kde je hygienicky limit ve vychozim stavu pfekrocen, nedojde
k dalSimu navySeni hlukové zatéze.

Detailni vyhodnoceni akustické zatéze ze silni¢ni dopravy v zdjmovém tzemi
ve vypoctovych bodech bez a po zprovoznéni zdméru v roce 2032 je uvedeno v tabulce
10. Rozlozeni izofon po zprovoznéni zaméru ukazuji vykresy 3 a 4.

Tab. 10. Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy v roce 2032 — dopadajici hluk (dB)

Lacq, 6-22 (denni doba) LAcq, 22-6 (no¢ni doba)
dB dB
Sloupec 1 2 3=2-1 4 5 6=5-4 Hyg. limit
Bod | NP/vjska St'av Pez S’ta\v/ se Vliv }/ysvtavby Stfnv Pez S,ta\j se Vliv y)’fsvtavby
zaméru [ zamérem zZaméru zaméru [ zamérem zaméru
1 2 60,0 61,0 1,0 52,0 52,9 0,9 68/58
1 8 60,0 61,0 1,0 52,0 52,8 0,8 68/58
2 2 57,0 56,9 -0,1 49,1 48,8 -0,3 68/58
2 5 57,0 57,0 0,0 49,1 48,8 -0,3 68/58
3 1 54,3 51,8 -2,5 46,4 43,5 -2,9 68/58
3 18 53,8 51,6 -2,2 46,0 43,4 -2,6 68/58
4 1 51,7 47,1 -4,6 44,0 38,8 -5,2 68/58
4 5 51,8 47,6 -4,2 44,1 39,5 -4,6 68/58
5 1 67,4 67,5 0,1 61,0 61,0 0,0 68/58
5 6 67,4 67,5 0,1 61,0 61,0 0,0 68/58
6 2 67,3 67,3 0,0 60,2 60,2 0,0 68/58
6 6 67,3 67,3 0,0 60,2 60,2 0,0 68/58
7 1 65,0 65,0 0,0 56,9 56,9 0,0 68/58
7 5 64,9 64,9 0,0 56,8 56,8 0,0 68/58
8 2 60,9 60,9 0,0 52,8 52,8 0,0 68/58
8 6 60,7 60,7 0,0 52,7 52,7 0,0 68/58
9 2 64,0 64,2 0,2 56,2 56,3 0,1 68/58
9 5 64,0 64,2 0,2 56,2 56,3 0,1 68/58
10 2 64,3 64,5 0,2 56,5 56,7 0,2 68/58
10 5 64,3 64,5 0,2 56,5 56,7 0,2 68/58
11 2m — 48,4 — — 39,6 - 60/50
12 2 m — 47,3 — — 38,7 — 60/50

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu.
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8.2. Hluk z tramvajové dopravy a celkovy dopravni hluk

Uzemim prochazi v blizkosti zaméru tramvajova trat. Hluk z tramvajové
dopravy po zprovoznéni zdméru dosahuje az 68,3 dB v denni a 63,0 dB v no¢ni dobu.
Vlivem dostavby tzemi dojde v OlSanské k narGstu hlukové zatéze z tramvajové
dopravy do 0,4 dB v denni dobu (u objektu polikliniky) a u obytné zastavby k poklesu
do 6,3 dB v denni a do 6,4 dB v no¢ni dobu. Hygienicky limit pro hluk z provozu na
tramvajovych tratich, ktery je stanoven ve vysi 68 dB v denni a 63 dB v no¢ni dobu, je
v Gzemi v noci zajistén, v denni dobu je pouze lokaln¢ piekraCovan. Hygienické limity
v uzemi nebudou vlivem zprovoznéni zadméru piekroCeny. Zaroven v bodech, kde je
hygienicky limit ve vychozim stavu ptfekrocen, nedojde k dalSimu navySeni hlukové
zatéze.

Celkové hlukové zatizeni z dopravy (silniéni a tramvajova doprava) bylo
vypocteno po zprovoznéni zaméru do 70,8 dB v denni dobu a do 64,8 dB v nocni
dobu. Narlst u chranéné zastavby byl vypocten do 0,9 dB v denni dobu a do 0,2 dB
v no¢ni dobu. Pokles poté do 5,1 dB v denni a do 5,7 dB v no¢ni dobu. Pro celkove
hlukové zatizeni tizemi ze vSech dopravnich zdrojii neni hygienicky limit stanoven.

Detailni vyhodnoceni akustické zatéze z tramvajové a celkové dopravy
v z4jmovém uzemi ve vypoctovych bodech bez a po zprovoznéni zdméru v roce 2032
je uvedeno v tabulce 11.

Tab. 11. Hlukova zatéz z tramvajové a celkové dopravy v r. 2032 — dopadajici hluk (dB)

LAcq, 6-22 (denni doba) LAcq, 22-6 (no¢ni doba)
dB dB
Sloupec 1 2 23_=1 4 5 56_=4 7 8 89_=7 10 1 1112_ =1 o
Zdroj hluku Hluk z tram. CelkOV}:f hluk z dopravy Hluk z tram. Celkov;"r hluk z dopravy
dopravy (sil. + tram.) dopravy (sil. + tram.)
Bod | NP/vyska | VO \4! diff Vo \%! diff Vo Vi diff Vo \% diff
1 2 54,8 55,2 0,4 61,1 62,0 0,9 48,8 49,2 04 53,7 54,4 0,7
1 8 54,8 55,2 0,4 61,1 62,0 0,9 48,8 49,1 0,3 53,7 54,3 0,6
2 2 52,2 51,2 -1,0 58,2 57,9 -0,3 46,3 45,1 -1,2 50,9 50,3 -0,6
2 5 52,2 51,3 -0,9 58,2 58,0 -0,2 46,3 45,2 -1,1 50,9 50,4 -0,6
3 1 50,0 | 45,7 -4,3 55,7 52,8 -2,9 44,2 39,6 -4,6 48,4 45,0 -3,5
3 18 49,7 46,2 -3,5 55,2 52,7 -2,5 43,9 40,3 -3,6 48,1 45,1 -3,0
4 1 48,1 41,8 -6,3 53,3 48,2 -5,1 42,5 36,1 -6,4 46,3 40,7 -5,7
4 5 48,1 43,0 -5,1 533 48,9 -4,5 42,5 374 -5,1 46,4 41,6 -4,8
5 1 67,2 67,2 0,0 70,3 70,3 0,0 61,9 61,9 0,0 64,5 64,5 0,0
5 6 67,3 67,3 0,0 70,4 70,4 0,0 61,9 61,9 0,0 64,5 64,5 0,0
6 2 68,3 68,3 0,0 70,8 70,8 0,0 63,0 63,0 0,0 64,8 64,8 0,0
6 6 68,3 68,3 0,0 70,8 70,8 0,0 63,0 63,0 0,0 64,8 64,8 0,0
7 1 53,0 53,0 0,0 65,3 65,3 0,0 47,6 47,6 0,0 57,4 57.4 0,0
7 5 53,1 53,1 0,0 65,2 65,2 0,0 47,7 47,7 0,0 57,3 57,3 0,0
8 2 36,8 36,8 0,0 60,9 60,9 0,0 31,4 31,4 0,0 52,8 52,8 0,0
8 6 37,2 37,2 0,0 60,7 60,7 0,0 31,9 31,9 0,0 52,7 52,7 0,0
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L Aeq, 6-22 (denni doba) LAcq, 22-6 (no¢ni doba)
dB dB
3= 6= 9= 12=
Sloupec 1 2 2.1 4 5 5_4 7 8 8_7 10 11 11-10
Zdroj hluku Hluk z tram. CelkOV).’ hluk z dopravy Hluk z tram. CelkOV)j hluk z dopravy
dopravy (sil. + tram.) dopravy (sil. + tram.)
Bod | NP/vyska | VO Vi diff Vo \% | diff Vo Vi diff Vo \% | diff
9 2 57,3 57,3 0,0 64,8 65,0 0,2 51,3 51,2 -0,1 57.4 57,5 0,1
9 5 57,3 57,3 0,0 64,8 65,0 0,2 51,3 51,2 -0,1 57,4 57,5 0,1
10 2 57,3 57,3 0,0 65,1 65,3 0,2 51,2 51,2 0,0 57,6 57,8 0,2
10 5 57,3 57,3 0,0 65,1 65,3 0,2 51,2 51,2 0,0 57,6 57,8 0,2
11 2m — 37,9 - — 48,8 — - 32,6 - - 40,4 —
12 2m - 40,5 - — 48,1 - — 34,6 - - 40,1 —

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu.
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9. HLUK Z VYSTAVBY ZAMERU

Cilem vyhodnoceni je charakterizovat mozné ovlivnéni okolni z4stavby hlukem
ze stavebni Cinnosti.

Pro hluk ze stavebni ¢innosti je rozhodujici pocet stavebnich strojii s vysokym
akustickym vykonem, které pii praci na stavenisti tvoii rozhodujici sloZku hlukové
zatéze pro okolni prostfedi. Mezi stroje s vysokym akustickym vykonem patii zejména
tézka stavebni technika, napt. vrtnd souprava, nakladace, rypadla (akusticky vykon Ly
okolo 105 dB). Stavebni stroje s vysokym akustickym vykonem budou pouzity
zejména v prabéhu HTU, vykopt a zajisténi stavebni jamy. V dalsich fazich vystavby,
HSV a PSV. Bude probihat vystavba nosnych konstrukci, dale upravy fasad a vnitini
prace, vystavby budou kon¢it venkovnimi pracemi.

Hlavni dopravni napojeni stavby bude do ulice Jana Zelivského/Olsanské.
Stavenistni doprava se bude v pritbehu jednotlivych technologickych etap/fazi ménit.
Maximalni pocet ndkladnich automobili vcetné autodomichdvacu lze ocekdvat na
urovni 45 nakladnich vozidel denn€ v jednom sméru. Postup vystavby byl hodnocen ve
Ctytech etapach. Etapizaci vystavby ukazuje nasledujici tabulka a schéma.

Tab. 12. Vycet jednotlivych etap vystavby

Etapa Rozsah praci

0. ETAPA PRIPRAVA UZEMI, VYSTAVBA INFRASTRUKTURY

1. ETAPA BLOK A

2. ETAPA BLOK B, BLOK C

3. ETAPA BLOK D, MS$, PARK

Schéma 10. Etapizace vystavby
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Vycet hodnocenych ¢innosti a strojni mechanizace ukazuje nésledujici tabulka.
Pro jednotlivé etapy se piedpokldda obdobné sloZzeni mechanizace v priabéhu
jednotlivych fazi, i kdyz se ve skutecnosti mohou minimalné lisit.

Tab. 13. Strojni technika nasazena v pribé&hu dil¢ich fazi vystavby

Faze/Etapa Stavebni stroje Pocet strojii | Pocet hodin

Autojetab 1 4

Minirypadlo 2 4

Rypadlo 1 4

Bagr 1 3

0. etapa Ostatni mala mechanizace 1 4

(piiprava tizemi) Stavebni michacka 1 6

Fréza 1 6

Finiser 1 6

Vilec s vibratorem 1 3

Stroje pro pozemni komunikace (skrejpr, grejdr) 2 5

1. etapa, 2. etapa Autojetab 1 4

3. etapa Minirypadlo 1 8

1. faze vystavby Rypadlo 1 8

(pFiprava stavby ) Ostatni mala mechanizace 1 4

Zajisténi stavebni jamy

Stroj pro realizaci zapor 1 8

Cerpadlo na betonovou smés 2 8

Autojetab 2 6

L. etapa, 2. etapa Pneumaticka sbijecka 3 8

3,' etaPa Retézova pila 2 6

2.1. fize vystavby Okruzni pila 2 6

(zajisténi stavebni jimy) - —
Vykop stavebni jamy

2.1. faze vystavby Vezovy jefdb 5 >

(vykop stavebni jamy) Ostatni mala mechanizace 1 8

Minirypadlo 2 8

Rypadlo-nakladac 2 8

Vrtna souprava mikropiloty 2 8

Cerpadlo na vodu 2 24

Autojetab 1 5

1. etapa, 2. etapa Vézovy jetab 5 3

,3' Et?pa Cerpadlo na betonovou smés 1 8
3.faze vystavby

(HSV) Ostatni mala mechanizace 1 3

Svéafecky polovodi¢ové 5 6

Autojefab 1 6

1. etapa, 2. etapa Stavebni vytahy 4 6

3. etapa Valec s vibratorem 2 4

4. fize vistavby Ostatni mala mechanizace 1 8

(PSV) Stavebni michacka 1 8

Valec s vibratorem 2 6

Autojetab 1 4

Minirypadlo 2 4

1. etapa, 2. etapa Rypadlo 1 4

3. etapa Bagr 1 3

Ostatni mald mechanizace 1 4

5 .faze vystavby Stavebni michacka 1 6

(komunikace, findlni a dokoncovaci prdace) Fréza 1 6

Finiser 1 6

Valec s vibratorem 1 3
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Akustické parametry stavebnich mechanismt (hladina akustického vykonu Lya)
byly stanoveny podle podkladii vyrobce, z archivu zpracovatele, z databaze zatizeni
emitujicich hluk, kterou vydala Evropskd komise v srpnu 2015, nebo jako piipustné
hodnoty emisi hluku pro dany typ zatizeni dle natizeni vlady ¢. 9/2002 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpist.

Tab. 14. Akustické parametry strojnich zarizeni

Hladina Hladina
Nazev stroje akustického Nazev stroje akustického
vykonu Lwa vykonu Lwa
dB dB
Autojerab 105 Cerpadlo na betonovou smés 100
Minirypadlo 101 Retézova pila-elektricka 105
Rypadlo 104 Okruzni pila ” 108
Bagr 103 Pneumaticka sbijecka-elektricka 105
Ostatni mald mechanizace 95 Rypadlo-naklada¢ 104
Stavebni michacka 85 Vrtna souprava mikropiloty 110
Fréza 105 Cerpadlo na vodu 75
FiniSer 90 Vézovy jefab 85
Vilec s vibratorem 106 Autodomichavac 92
Skrejpr, grejdr 105 Svarecky polovodicové 100
Stroj pro realizaci zapor 110 Stavebni vytahy 85

*) je nutné pouzit zatlumenou verzi s nizsi hlu¢nosti, pfipadné umistit stroj do krytého pfistfesku

Realizace zaméru je uvazovana ve cCtyfech etapach. Vzhledem k poctu
stavebnich strojii, délce stavebnich praci, ploSe staveni§t¢ a charakteru nejblizsi
chranéné zéastavby bylo posuzovano nasazeni strojii v dané fazi rovnomérné vzdy na
dané plose jedné¢ ze Ctyt etap vystavby. Celkovou hladinu akustického vykonu
v hodnocenych fazich ukazuje tab. 15.

Tab. 15. Celkova hladina akustického vykonu pro posuzované faze

Celkova hladina ak. vykonu Lwa
Faze dB
Etapa 0 Faze 1 Faze 2-1 | Faze 2-2 Faze 3 Faze 4 Faze 5
Hodnocené etapy / faze vystavby 108,7 105,0 112,5 112,0 106,1 109,2 107,7

Ve vypoctech je uvazovana prace strojni techniky na volném povrchu, tj.
z hlediska akustickych dopadi na okoli v nejméné piiznivé situaci. Pouze v prubéhu
zakladani stavby (pouziti vrtné soupravy) byla zohlednéna situace, kdy prace probihaji
na dn¢ stavebni jamy a okraj vykopu piedstavuje bariéru proti Sifeni hluku do okoli
stavby, vliv prace vrtné soupravy byl redukovan o 50 %. V ostatnich ptipadech je
hodnoceni na stran¢ bezpecnosti a dalsi redukce nebyly zohlednény.

9.1. Vysledky modelovych vypocti — vliv provozu stavebnich stroji
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Vypoctové body se shoduji s body pro hodnoceni provozu zaméru.
Vyhodnoceni akustickych dopadii na fasddach nejblizSich hodnocenych chranénych
objektli ukazuji tabulky 16 az 18. Nejvyssi akustické ptispévky dle ptedpoklada
nepiekroc¢i 64,5 dB v prubéhu prvni etapy vystavby. V prubéhu nulté etapy byly
vypocteny nejvyssi hodnoty do 60,2 dB. V prvni etapé byly nejvyssi hodnoty
vypocteny za piedpokladu realizace dodate¢ného opatieni ve formée pouziti mobilnich
protihlukovych clon v blizkosti vrtné soupravy pfti realizaci zédpor. Ve druhé etapé lze
zaznamenat hodnoty do 59,5 dB, ve tfeti etapé poté do 64,4 dB. Hygienicky limit
65 dB bude splnén. Jedna se o pfedbézné posouzeni. Detailni posouzeni bude
provedeno v dal§im stupni projektové dokumentace.

Tab. 16. Stavebni prace, 0. a 1. etapa — ekvivalentni hladiny hluku pro dobu7h-21h

(dB)
Ekvivalentni hladiny dopadajiciho hluku pii posuzované ¢innosti, Laeq, 7-21
Bod | NP -
ETAPAO | Fizel Fize2-1 | ¥ "gle,:'l Faze 2-2 Faze 3 Fize 4 Faze 5
1 [ 2 57,5 572 64,2 62,3 62,3 583 61,4 59,9
1 8 57.8 56,9 63,9 62,0 62,0 58.0 61,1 59.6
2 | 2 575 57.9 64,9 63,0 63,0 59.0 62,1 60,6
2 | 5 58.0 57.8 64,8 62,9 62,9 58.9 62,0 60,5
3 1 60,2 59,4 66,4 64,5 64,5 60,5 63,6 62,1
3 |18 588 57,5 64,5 62,6 62,6 58.6 61,7 60,2
4 | 1 59,9 58.8 65,8 63,9 63,9 59,9 63,0 61,5
4 | 5 59.1 58.6 65,6 63,7 63,7 59,7 62.8 61,3
5 1 26,8 21,5 28,5 26,6 26,6 22,6 25,7 242
5 | 6 452 24.4 31,4 29,5 29.5 25,5 28.6 27.1
6 | 2 26,9 20,0 27.0 25,1 25,1 21,1 242 22,7
6 | 6 30,0 20,7 27.7 25,8 25.8 21,8 24,9 23.4
7 |1 24,6 20,1 27,1 252 252 212 243 22.8
7 | s 30,1 22,6 29.6 27,7 27,7 23,7 26,8 253
8 | 2 27,7 227 29,7 27.8 27.8 23.8 26,9 25.4
8 | 6 31,7 26,0 33,0 31,1 31,1 27.1 30,2 28,7
9 | 2 50,7 50,5 57,5 55,5 55.6 51,6 54,7 532
9 | 5 51,8 50,4 57,4 55.5 555 51,5 54.6 53,1
10 | 2 23,7 38.6 45,6 43,7 43,7 39,7 42.8 413
10 | 5 24,0 38.6 45,6 43,7 43,7 39,7 42,8 41,3

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu.
OPA - opatfeni ve formé pouziti mobilnich protihlukovych stén v blizkosti vrtné soupravy.

Tab. 17. Stavebni prace, 2. etapa — ekvivalentni hladiny hluku pro dobu 7 h - 21 h (dB)

Ekvivalentni hladiny dopadajiciho hluku p¥i posuzované ¢innosti, Laeq, 7-21
Bod | NP dB
Faze 1 Faze 2-1 Faze 2-2 Faze 3 Faze 4 Faze 5
1 2 51,2 58,7 56,3 52,3 55,5 53,9
1 8 52,0 59,5 57,1 53,1 56,3 54,7
2 2 43,8 51,3 48,9 44,9 48,1 46,5
2 5 43,8 51,3 48,9 44,9 48,1 46,5
3 1 29,6 37,1 34,7 30,7 33,9 32,3
3 18 50,9 58,4 56,0 52,0 55,2 53,6
4 1 27,4 34,9 32,5 28,5 31,7 30,1
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Ekvivalentni hladiny dopadajiciho hluku p¥i posuzované ¢innosti, Laeq, 7-21

Bod | NP
Faze 1 Faze 2-1 Faze 2-2 Faze 3 Faze 4 Faze 5
4 5 37,6 45,1 42,7 38,7 41,9 40,3
5 1 40,8 48,3 45,9 41,9 45,1 43,5
5 6 43,4 50,9 48,5 44.5 47,7 46,1
6 2 37,2 447 423 383 41,5 39,9
6 6 37,5 45,0 42,6 38,6 41,8 40,2
7 1 22,5 30,0 27,6 23,6 26,8 25,2
7 5 27,3 34,8 32,4 28,4 31,6 30,0
8 2 24.6 32,1 29,7 25,7 289 273
8 6 282 35,7 33,3 293 32,5 30,9
9 2 41,2 48,7 46,3 423 45,5 439
9 5 41,8 49,3 46,9 42,9 46,1 44,5
10 2 19,3 26,8 24.4 20,4 23,6 22,0
10 5 19,6 27,1 247 20,7 239 223

Hygienicky limit je zajistén

Tab. 18. Stavebni prace, 3. etapa — ekvivalentni hladiny hluku pro dobu 7 h - 21 h (dB)

Ekvivalentni hladiny dopadajiciho hluku p¥i posuzované ¢innosti, Laeq, 721

Bod | NP
Faze 1 Faze 2-1 Faze 2-2 Faze 3 Faze 4 Faze 5
1 2 26,5 34,0 31,6 27,6 30,8 29,2
1 8 28,1 35,6 33,2 29,2 32,4 30,8
2 2 30,3 37,8 354 31,4 34,6 33,0
2 5 31,9 394 37,0 33,0 36,2 34,6
3 1 52,3 59,8 57,4 53,4 56,6 55,0
3 18 52,7 60,2 57,8 53,8 57,0 55,4
4 1 56,9 64.4 62,0 58,0 61,2 59,6
4 5 56,9 64.4 62,0 58,0 61,2 59,6
5 1 20,5 28,0 25,6 21,6 24,8 232
5 6 21,9 29.4 27,0 23,0 26,2 24,6
6 2 19,2 26,7 243 20,3 23,5 21,9
6 6 20,1 27,6 252 21,2 244 22.8
7 1 18,4 25,9 23,5 19,5 22,7 21,1
7 5 19,5 27,0 24,6 20,6 23,8 22,2
8 2 20,7 282 25,8 21,8 25,0 23,4
8 6 253 32,8 30,4 26,4 29.6 28.0
9 2 23,8 31,3 28,9 24,9 28,1 26,5
9 5 24.5 32,0 29,6 25,6 28,8 27,2
10 2 19,7 2772 24.8 20,8 24.0 22.4
10 5 20,0 27,5 25,1 21,1 243 22,7

Hygienicky limit je zajistén

stavebnich praci uvadi kapitola 9.3.

9.2.

Zékladni zésady pro snizeni akustickych dopadii na zastavbu v prabchu

Obsluzna nakladni doprava v dobé provadéni stavby na verejnych

komunikacich

Hygienicky limit pro hluk ze silni¢ni dopravy je v uzemi roven 68 dB ve
venkovnim chranéném prostoru budov. Jak ukazuje tabulka 19, v Zddném referen¢nim
bod¢ nebude tato hodnota piekrocena. Bylo uvazovano s nejhorsi o¢ekavanou situaci,
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kdy bude na stavenisté ptijizdét 46 nakladnich vozidel v jednom sméru (piijezd a
odjezd po ulici Jana Zelivského).

V prubéhu realizace neptekro¢i akustické piispévky ze staveniStni dopravy
52,3 dB. Po napojeni na hlavni komunikaci lze o¢ekavat nejvyssi nartst do 0,3 dB
(stavajici hlukova zatéz se vlivem pfitizeni staveniStni dopravou pozorovatelné
nezméni). Vzhledem k tomu, Ze u zastavby podél Jana Zelivského ve sméru k ulici
Pod Krejcarkem je ptrekrocen hygienicky limit, je nutné omezit v tomto sméru objem
staveniS$tni dopravy na maximalné 20 nakladnich vozidel v jednom sméru.

Za téchto podminek nebude v pribéhu vystavby hygienicky limit prekrocen a
zaroven v bodech, kde je hygienicky limit ptfekrocen, nedojde k dalSimu navySeni
hlukové zatéze.

Tab. 19. Hlukové zatiZeni lokality ze staveniStni dopravy — dopadajici hluk (dB)

LAeq, 6-22 (denni doba)
Bod | NP dB
Hluk ze silni¢ni dopravy Hluk ze staveni§tni Celkové hlukové zatiZeni Hyg.
vychozi stav dopravy véetné staveniStni dopravy limit
1 2 59,9 46,8 60,1 68
1 8 59,9 46,8 60,1 68
2 2 57,0 44,9 57,3 68
2 5 57,0 44,9 57,3 68
3 1 54,3 42,4 54,6 68
3 18 53,8 42,0 54,1 68
4 1 51,7 39,0 51,9 68
4 5 51,8 39,1 52,0 68
5 1 67,6 48,2 67,6 68
5 6 67,6 48,2 67,6 68
6 2 68,1 48,5 68,1 68
6 6 68,1 48,5 68,1 68
7 1 64,5 32,3 64,5 68
7 5 64,4 32,4 64,4 68
8 2 60,8 18,3 60,8 68
8 6 60,6 20,8 60,6 68
9 2 63,8 50,0 64,0 68
9 5 63,8 50,0 64,0 68
10 2 64,1 50,2 64,3 68
10 5 64,1 50,2 64,3 68

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu.

9.3. Protihlukova opatieni

Pro omezeni vlivii hluku ze stavebni Cinnosti na obyvatele Zijici v okoli
planovaného zdmeéru jsou navrzena nasledujici opatteni:

= Obyvatelé budou v predstihu seznameni s terminy a délkou jednotlivych fazi vystavby. Na
vnéjSim ohrazeni stavby bude uveden kontakt na zéastupce stavitele, kterému budou moci
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obcané sd¢lit své pripominky k postupiim provadéni stavby (zejména poruSovani kazné,
provadéni hluénych operaci o vikendech, svatcich, v brzkych rannich a pozdnich vecernich
hodinach apod.). Naprava bude zjednana ihned nebo v nejbliz§im mozném terminu bez
zbytecného prodleni.

Stabilni stavebni mechanismy se zvySenou hlu¢nosti budou umistény do krytych ptistreskl
(elektrocentrala, cirkularka, okruzni pila). Bude pouzivan kompresor v zatlumené verzi.

Béhem hluénych operaci budou zajiStény dostatecné dlouhé piestavky tak, aby obyvatelé
okolnich budov méli moZznost vétrani obytnych mistnosti.

Na stavbu budou ptivazeny jiz hotové dily ocelové vyztuze. Pti fezani ocelovych profila
bude pouzivana zejména strojni pila, pfipadné autogen, z hlediska hluku je nutné omezit
rozbruSovacky. Bude pouzivano systémové bednéni.

Hlukové naro¢né prace budou kombinovany s pracemi o nizké hlu¢nosti.

Rotujici a vibrujici strojni zatfizeni uvnitt budovy (napt. michacky, svatecky, apod.) budou
podloZena pruznymi, napt. pryZovymi, pasy.

Horizontalni doprava materidlu bude provadéna pouze kolecky a voziky s pryZovymi koly.
Hlu¢né prace uvnitt budovy budou probihat az po uzavieni obvodového plaste.

Cinnost nejhlu¢néjsich strojii bude omezena na minimum. Motory dopravnich prostfedki
budou vypinany okamzité¢ po ukonceni operace, bude maximalné¢ omezen chod hlu¢nych
strojli zafizeni naprazdno. Vozidla staveniS$tni dopravy je nutné zorganizovat tak, aby
plynule na sebe navazovala a nedochazelo k jejich delSimu prodlévani ve staveniStnim
prostoru.

Veskeré stavebni prace budou provadény tak, aby nebyly zbytecné generovany nadmeérné
hladiny hluku. VSichni pracovnici budou v tomto smyslu podrobné proskoleni. O Skoleni
bude potizen zapis.

Pti zakladani budou prace provadény ptrednostné v pracovnich dnech mezi 7 — 18 hod,
mimo ranni a vecerni hodiny, vikendy a svatky.

Pti pouziti vrtnych souprav pii zépadni hranici stavenisté¢ bude pouzito 3,5 m vysoké
mobilni hrazeni, které bude umisténo mezi pracujici vrtnou soupravu a dotéenou chranénou
zastavbou (bytovy diim o adrese OlSanska 2898).

Pti zépadni a severni hranici stavenist¢ pro redukci akustickych pfispévkl v prostoru
parteru umistit pevné hrazeni o minimalni vysce 1,8 m.

Objem staveni$tni dopravy po ulici Jana Zelivského ve sméru k ulici Pod Krejcarkem
nesmi piekrocit 20 nakladnich vozidel v jednom sméru.
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ZAVER

Akusticka studie hodnoti vliv realizace projektu ,,Centrum Nového Zizkova“ na
akustickou situaci v lokalité. Zamér Centrum Nového Zizkova predstavuje vystavbu
moderniho obytného komplexu. V prostoru zaméru je navrzeno celkem 1 150
parkovacich stani.

V blizkosti zaméru pievlada hluk z dopravy na ulicich Jana Zelivského a
OlSanské. V SirSim okoli pasobi hluk zejména z provozu na ulicich MaleSicka a
U Nakladového nadrazi. Kromé silni¢ni dopravy ulicemi Jana Zelivského a Olsanska
projizdi také tramvaje. Stanovené hygienické limity pro hluk ze silni¢ni dopravy jsou
v izemi lokaln& piekro¢eny podél ulice Jana Zelivského. Hluk z tramvajové dopravy
piekracuje hygienicky limit lokaln€ v denni dob¢, rovnéz podél této ulice.

Po uvedeni zdméru do provozu v roce 2032 lze ocekavat nariist hlukové zatéze
zejména v jeho bezprostiednim okoli. V diasledku zvySené dopravy a nového
uspotadani budov v prostoru navrhovaného arealu l1ze ocekavat nejvyssi nartst hluku
ze silni¢ni dopravy u objektu polikliniky naproti pfes OlSanskou do 1,0 dB v denni
dobu. Podél Olsanské ve vétsi vzdalenosti od zaméru lze ocekavat narust do 0,2 dB
v denni i no¢ni dobu. Podél ulice Jana Zelivského ve sméru k Malesické lze odekéavat
narast v denni dobu do 0,1 dB, v no¢ni dobu se zde hlukové zatizeni nezméni. Ve vétsi
vzdalenosti od zaméru podél Jana Zelivského ve sméru k Ohradé a podél Malesické
zlistanou ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy beze zmény.

Zaroven byl vlivem hmoty novych objektd vypocten pokles hlukové zatéze do
4,6 dB v denni a do 5,2 dB v no¢ni dobu, a to u bytového komplexu, ktery se zdmérem
pfimo sousedi. Hygienické limity pro hluk ze silni¢ni dopravy nebudou vlivem
zprovoznéni zaméru piekroCeny. Zaroven v bodech, kde je hygienicky limit ve
vychozim stavu ptekrocen, nedojde k dalsimu navySeni hlukové zatéze.

Pro hluk z provozu na tramvajovych tratich plati, ze hygienické limity nebudou
vlivem zprovoznéni zaméru piekroCeny a zaroven v bodech, kde je hygienicky limit ve
vychozim stavu ptekrocen, nedojde k dalSimu navyseni hlukové zatéze.

Hluk z provozu staciondrnich zdroji nepiekroci stanovené hygienicke limity.

Ve studii bylo provedeno vyhodnoceni vlivi hluku z vystavby zaméru.
Ze zaveérl vyplyva, Ze u nejbliz§i chranéné zastavby budou hygienické limity pii
dodrzeni navrhovanych opatieni zajistény.

Zaveérem lze na zaklad¢ vysledkl akustického vyhodnoceni konstatovat, Ze
zprovoznéni zameéru je v Gzemi piipustné a ve vetsi vzdalenosti od zdméru nezplisobi
zmény hlukové zatéze v izemi.
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